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Helsingin- ja Uudenmaan nakdévammaisten ja Espoon
vammaisneuvoston lausunto: Jalkakaytavien ja pyorateiden
tyyppipiirrustusten paivitys ajoradan ylityskohdissa Espoossa

Toteamme, etta hiljaisten sdhkdavusteisten pydrien lisddntyminen ja ajonopeuksien nousu
ovat merkittava riski kaikille jalankulkijoille ja vaikeuttaa lasten, vanhusten ja vammaisten
turvallista liilkkumista.

Lahtokohdat:

1. Tieliikenne laissa edellytetaan, etta suojatietéa on lahestyttava niin varovaisesti, etta
tarvitessa pystyy pysayttamaan ajoneuvon. Taman tulee koskea myds pyorailijoita,
joten hitaampi saapuminen risteykseen polkupydralla on tieliikennelain mukainen.

2. Nakdvammaisen tahaton eksyminen ajotielle tulee estaa.

3. Nakdvammaisen tahaton eksyminen pyorétien puolelle tulee estaa.

4. Pyoratuolin kayttajan tai rollaattorin kayttajan on paastava kadun yli ilman pelkoa,
ettd jaa kiinni kadun reunaan tai pyoratuoli kaatuu.

5. Jos pyodratuolin kayttdja ohjataan pyoratien puolelle on estettdva yhteentdérmaykset
pyodratuolin ja pyorailijéiden kanssa.

Perustelut

Nykyinen Espoossa kaytossa oleva luiskattu reunatuki estaa nakbévammaisen eksymisen
erehdyksessa ajoradalle, koska pieni 2 cm korko on mahdollista tuntea valkoisella kepilla.
llman tatd porrastusta on todennékdista, ettd ndkdvammainen ajautuu ajoradalle
tietdmattaan.

Mikali jalankulku ja pyoratie voidaan erottaa toisistaan selkeasti esimerkiksi tasoerolla, on
eksymisen todennakoisyys silloin pienempi.

Pyoratuolin tai rollaattorin kayttajille tulee varata riittavasti tilaa, jotta he voivat
valitsemallaan reitilla (jalkakaytava tai pyoratie) edeta turvallisesti.

Nakoévammaiset eivat hyvaksy yhdistetyn jalankulku ja pydratien ajoradan ylityskohdalla O-
korkoa pyoradilijille, ellei rajakohdassa ole riittdvaa taktiilia erotteluraitaa.

Ehdotukset

Pyoraily pitdé eriyttaa jalankulusta, etenkin alueilla, joissa on paljon ristedvaa
jalankulkuliikennettd, kuten bussipyséakkien ja kauppakeskusten laheisyydessa.
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Ehdotamme my0s, etta selvitetaan kaytdssa olevia ratkaisuja, joilla voidaan merkita kadun
ylityskohdat nakdvammaisten havaittaviksi. Naita on riittavan selkea taktiili erottelu sekéa
aanimajakoiden kaytto oikean kohdan havaitsemiseksi. Aaniliikennevalo voi myos toimia
ylityskohdan &animajakkana.

Helsingin nykyista mallia, jossa on kaytéssa Suraku ja O-luiska polkupydrailijoille, ei saa
sellaisenaan kayttaa mallina Espoossa
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